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1 ~ GENERALITES

1.1. Cette notice comporte deux parties

la premiére (pages blanches) qui
traite des proc&dures valables pour n'importe quel avion-remorqueur
et de la technique de remorquage en généralj

la deuxidme (pages jaumes) qui
se rapporte aux counsignes en vigueur dans un club particulier et

qui peuvent différer d'un aérodrome 3 l'autre.

1.2, Le moniteur chargé de 1'instruction d‘'un futur pilote-remorqueur
s'assurera que catte notice est parfairement connue du candidat.

1.3. Il est du deveir de chague pilote~remorqueur de revoir ces instructions
~ au début de chaque saison de vol & woile
- s'il n'a pas remorqué depuis plus de 3 meis.

En outre, il s'assurera qu'il n'y ait pas eu
de changement entre-temps.
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2 ~ OBTENTION DC LA QUALIFICATION DE PILOTE-REMORQUEUR

2.1. Réglementation officielle. RPN Are. 55

1.

-2

*
Sous réserve de 1'art. 13, ler alin&a, un pilote privé est autorisé
d effectuer des vols de remorquage non-commerciaux s'il a exdcuré
avec succ@s 5 remorquages de planeurs sous contrfle d'um 1nstructeur
de vol 3 moteur ou d'un instructexr de vol 3 voile titulaire d'une

B OATE. 1Y, lev

licence de pilote d' avlon}dumant autorisds.

L'instructeur atreste cetre formation dans le carmet de vol.

Lors de ces vols d'instruction, les planeurs remorqués doivent &rre
conduits par des ritulaires de la licence de pilote de planeur.

liuds

Le titulaire d'une licence de pilote est autorisé 3 piloter um
aéronef comme pilore responsable ....

a - s'il & réussi un examen ou subi avec succds une &preuve de
transition ou d'initiation sur le type d'adronef prévu et

b - s'il connait & fond ia conduite de 1'adromef en questiom ainsi
que sor Eéquipement et ses caractéristiques de vol.

2.2. Réglementation interne du club.

Préalables

Avact de commencer 1'iustruction au remorquage proprement dite,

le

candidat devra montrer qu’il satisfait

~ aux exigences de 1l'art. 15

~ aux conditions supplémentaires

&ventuelles fixées par le ¢lub, (veir pages jaunes).
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3 - RESPONSABILITES ET PRECAUTTONS

1.1.

3.2,

3.3,

lors d'un service de vol, le pilote-remorqueur pourra gtre appelé 3
tracter des planeurs aussi différents que des

- oldtimers

~ planeurs de performance
-~ planesrs ballastés
biplaces

1

ou mime 2 plapeurs ¢nsemble. Au moment de la prise em charge, il devra
s'enquirir dans chague cas

des vitesses de remorquage,
minimales et maximales 3
afficher aprés le déccllage

Par ailleurs, pour chaque avion~remorqueur, la masse (peids) de planeur
3 remorquer a &té limitée & une valeur maximale Eixée par 1'OFAC. Cette
limite peut étre encore zssertie 4'une limite de température de l'air au
niveau de la piste au-deld de laquelle un remorquage avec 1a charge maxi-

male n'est plus autorisé.

Ces informatiouns se trouvent dans le document intitulé
" Champ d‘utiliisation de 1'aéronef 7,

inséré dans le dossier bleu contenant tous les papiers officiels de 1tavic
Ca dossier doit toujours étre i bord.

‘Enfin, d'entente avec le chef du service de vol et les vélivoles, le

pilote-remorqueur décidera en fonction
et e

- de la longueur de la pisze et de son é&cat
- du vent

- de la température

- des cbstacles éventuels

- des types de planeurs a mectre en l'alr

- quels remorquages pourrent Srre effectués

at - quelle sers la piste en service.
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4 - PRATIQUE DE VOL

4.1. Préambule

4,

3.

On laisse de cdté les procédures ordinaires comme les contrdles
pri-vel qui ne différent pas pour le remorquage de la pratigue
habituelle et qui doivent &tre conmucs du pilote.

Stationnement

A 1a base’ il faut absolument diminuer les causes possibles de
coilision au sol et les accidents de persounés. Alors 1'avion

doit &tre pargqué i une distance raisonnable de la piste et des pla
neurs, de maniZre 3 ne pas consticuer un obstacle

- pour cepx qui doivent Stre mis en piste,
- pour ceux qui pourraient sortir de pist

au décollage derriére un autre avion ou
3 lacgerrissage.

De plus, l'avion sera orienté de telle manidre qu'3 la mise en rout
le souffle de l'hélice pe soit pas dirigé contre les autre machines
parquées.

4lignement

11 faut aussi éviter d‘'ceccuper la piste plus que le cemps wminimum néces—
saire i1'accrochage de la corde, Alors on ne s'aligne devant le plameur
que lorsque son pilote est prét 3 décoller.

Départ

Avant de tendre la corde, om contrdie

- que la piste est biex libre et
- qu'aucun planeur ou véhicule de remorquage
ne se trouve tout prés,

car si la pilete du planeur rate son décollage et qu'il sort de la piste,
i1 ne deit reacontrer aucun obstacle devant lui.

Pour tendre 1a corde, on observe

- les signaux de l'homme de piste

~ ce qui se passe aussi derriére (rétroviseur)
les adrofreins du planeur pourraient &tre emcore
sartis,

Lorsque la corde se tend PLEIN GAZ (sans hésitation).



,.5. Accélération et rotation

accélérarion oF To - -

4.5.1. la procédure normale consiste 3

- accélérer jusqu'd la vitesse de décollage

- effectuer doucement 1a rotation

- afficher la vitesse de montée prescrite pov
le plameur remorqué.

11 faut Gviter de laisser la vitesse agpasser la valeur pres
crite pour ¥ revenir ensuvite.

glil v a de 12 turbulence, augmenter la vitesse selon les be~

soins mais s'efforcer de garder uné attitude (assistre) constante
et ne _pas suivre toutes les variations brusques de 1 indicateur

de vitesse.

4.5.2. Le décollage par_vent de rravers s'efiectue, pour 1'avian.
4'une manidre classique. Aprés la rotation
- changement au cap contre le veat
— paintenir ume rrajectoire paralléle a
1laxe de piste.

Comme le plapmeur se placera toujours dans 1'axe de 1'aviet. il
gera donc 4décalé par rapport & 12 crajectoire suivie par 1'avion.

7

g'il y a des obgtacies placés latéralement le lo0% de la piste,
11 faudra aiors manceuvrer de ganidre 3 ce qué le planeul n'entre

pas en collision avec eu¥.




4.6. Utilisation des volets

Les volets ont pour effat de raccourcit & distance de décollage
de 1'avion; il faut donc les utiliser et les mectre en position
correcte avant la mise des gaz.

On voit parfois des pilotes gortir les volets eo position de
décollage pendant 1'ccchlération (echnique glaciers"). Cette
méthode est 3 prosctin, car elle eatraine souvent un change=
ment d'attitude au moment critique du décollage ... et il y 2
un planeur derridre ! e
b Senbihauiaiiuit e

La rentrée des volets s'effectuera aprés le décollage, en moo~
rée stabilisde, dés que posgible. On retarders cette mancguvre
Seulement si des obatacles tras proches exigent qu'on donne

1a priorité au maintien, sans Ecart, de la trajectoire de wontée
2t de la vitesse acquise.

4.7.-Virages

Virage Inclinaison
Standard 20° - 30° max.
Huit 30° ~ 40° max.
serré 30° - 40° max.

— Configuration de vol Puissance
Montée Flein gaz
Croisidre REM selon nécessité

en fonction de la vitesse
3 maintenir

pescente [vorr 4.9 ) Réduire RPM en fonction
- de la vitesse 3 gaintenir

~ gu varic. : max -1
e . * - 2 wls.

§'i1 faut rédvire la vitesse “dans le secteur blanc", diminuer
1a puissance et ume fois dans le secteul blanc sortir les flaps

vario max. * ~ 1

- 2 mfa.
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4.8, Croisi&re horizontale

21 vol de croisidre (remorquage d'un plancur vers un autre
terrain par exemple), ia vitesse sera maintenue 3 la vitesse
maximsle autorisée pour le planeur. Em acmosphire agitée, il y
aura lieu de la r@duire. La puissance du moteur sera donc
adaptée 3 la vitesse requise.

4.9. Descente en remorquape

Catte manoeuvre peut £ctre nécessaire §'il fallait redescendre
pour passer Sous une couche nuageuse.

Pour eela, il faut

- réduire la puissance progressivement,
en maintenant la vitesse ...

- prendre un taux de descente de
-1 & - 2 m/gec au maximum.

4.1¢. Vol en atmosphére turbulente

- Augmenter, saus excds, la vitesse (10 - 15 kw/b)

- Mais surtout mgintenir ume attitude (assiette de vol) constante
autant que possible, correspondant 3 la vitesse choisie.

Ne pas suivre les variatioms brusques de L'indicateur de vitesse

4.11. Largsge du planeuvy

Lorsqu'on resseat la légire secousse due av d&crochage de la corde
ou que i'on entend le pilote du plameur annoncer "largué” :

- ne pas descendre, mais continuer tout droit
pendant au moins 10 sec., soit le temps
nécessaire pour ...

~ contrdler (avec le rétroviseur ou en regardant
derriére) si la corde est vraiment décrochée
- enguite descendre normalement, c'est-i-dire en maintenant

~ 2300 & 2400 RPM au minimum
- la vitesse dans le sectsur vert
- le taux de descente en-dessous de 7 m/sec

caci pour éviter un refroidissement trop rapide de moteur

2.8




4.12. Largage de la covde $ur le tegrdin

- Effectuer la finale ¥ une hauteur telle que, jusqu'au
seuil de piste, la corde an'acereche aucut obstacle.

Remarque comme tous les avions n'ont pas la poignée de
largage située au mEme eadroit, i1 est impé-
ratif de s'entrainer 3 mettre 1a main dessus

sans érve obligé de mener une enquéte pour 1a
trouver.

5 - TACTIQUE DE REMORQUAGE

§.1. Normalement le pilote du planeur fait savoir

- 3 quel endroit i1 désire étre 1argué
- at i quelle altitude.

(11 y a aussi des fois ol il ne sait pas g€ qu'il veut:}

Mais ensuité, i'itindraire & suivre jusqu'au point de largage

est laissé, le plus souvent, a l‘app:éciation du pilote~remcrqueur.
11 1lui faut alors faire preuve de bon sens pour amenel le planeux
au bon endreit d'une fagon optimale. (C'est tcujours avident pout
1e piiote du plam@ur... wa peu moins pour le remorqueur).

5,2, Mesures anti-bruit

Sur toutes les places, il y a une route prescrice pour quitter ies
sbords immédiars de 1'adrodroume. Mais ensuite il faut imaginer un
cheginement
- qui &vite @ tout prix les aggloméracions voisines,
ol les passages répétés de 1'avion-remorquenr pour=

caient susciter des plaintes de 1a part de la popu~
lation survolée.

11 faut s'efforcer de varier les rrajets conduisant & un @

5.3, Eodroits 3 "rhermiques'

v
,-
P ¢ planeurs-
¢

- // 1' ascendance matérialisde par
(euvv. 256 m )

/'//~

ndroit domni.

;7 Lorsqu'on repdre uaeé zope ol un ou plu
sieurs plameurs spiralent d&ja, ou s'e
P \ rapprochera de 1'extérieur, rangentiel
. qent et dans le uBme sens de vol que 1

~\t Y 'l" 11 faut toujours s'attendre 4 ce qQue 1
)l' pianeurs “avalisent” leurs gpirales, ¢
* pourquoi i1 faur rester bien en dehors
les plar



5.4. Vers une pente

o

- Approche 3 45 de la pente

- Virages vers la plaine

- Distances minimales de la pente

Vert. 150 m.
Horiz. 150 m. =~ 300 m.

Attentien - aux cdbles

- aux planeurs qui sont devant
vous 3 peu prés i la mme hauteur; ily peuvent virer scudainement vers la
plaine.

Ne les dépasser par dessus ou par dessous qu'avec une distance verticale d'au
moins 150 m. Sinorn passer “au large” de la pemce.

5.5. En onde

Comme le pilote du planeur cherche 3
effectuer le plus grand gain d'altitude
possible, 9 fois sur 10, on aura i re-
morquer dans la zome turbulente des rou=
leaux. Tl est rare dlentrer tout de suite
dans 1'&cculement laminaire.

L'approche de la zone das rouleaux s'ef-
fectue comme pour 1'approche d'une peute;
ca n'est pas facile car les rovleaux ne
sont pas toujours matérialisés par des
fracto~cumulus.

Alors, il ne resce plus qu'd imaginer leurs emplacements en fonetion

~ de l'orientation de la pente
- de la direction du vent

et vester trés artentif car les rurbulences sont souvent trés violences et
les variations de Vz trés importantes. I1 faut donc prendre assez de marge
de hauteur au-dessus du relief.
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G - PROCETURES DURGENCE

6.1.

6.2.

Rupture de corde au départ

- Continuer le décollage

8i 1'on est str (rétroviseur) que le planeur s'est arrété e
s'il reste assez de distance jusqu'i la fin de la piste,

Al R A
Autrement

- si 1'on est trop prés de 1'extrémité de piste
~ dans le doute au sujet du plameur

DECOLLEZ et EFFECTUEZ un tour de piste NORMLT
nanr revenir atterrir.

Mo wnme annonaz nas de la corde en décollant.

Sortie des aérofreins du planeur au décollage

(ga arrive...)

Alors en général, si la gécurité de l'ensemble planeur-remorqueur
n'est pas compromise, continuez

puis - informez le pilote du planeur par radio (sinom avec le gou;
vernail de direction).

En cas d'insuccis, ramenez ie plapeur dans la zone de destruction

et donmez le sigmal de targage. (Battements dtailes).

Devant des obstacles en bout de piste

si 1'on doute de passer les obstacles et qu'un virage 3 faible ineli~
paison n'est plus possible

- larguez 1a corde

Ga me sert i riem d'avoir un pilote et un avion accidenté de plus.

Panne de moteur

Au roulage pour le décollage :

- larguez la corde et jaissez rouler sans freiner
- sortez de la piste Jatéralement, dé&s que possible,

sur 1la lancée.

- Balancez les ailes de 1'avion.
Le pilote du planeur doit se larguer impérative-
ment immédiatement.

- §'il ne décroche pas, larguez la corde.
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6.4.

6.5.

6.6.

Impossibilitd de larguer cOté planeur

- Ramenez le planeur 3 la verticale de la place

~ Larguez cdtd avion

= Pvdwenanr 1a cnl nav wadia

Impossibilité de larguer c¢Oté avion

~ Approche normale

- Arbmcmd o mbens Tn mmeda

Sur une piste, il n'y a pas de raison pour que la corde s'accroche

e lnue nart.

Impossibilité de larguer des 2 cGtés

On peut atterrir en remorquant mais

- i1 faut imp&rativement une piste longue
(Sion par exemple) avec une approche dé-
gapée d'obstacles (> 800 m.)

Procédure

- Approche au moteur et effectuer une longue
finale.

Régler le taux de descente 3

- 1 mfsec. max. 1,5 m/sec.

~ Atterrir queue haute

~ Aprés le toucher des roues, afficher un régime
de’ fagon 3 maintenir une lé&gdre traction sur ls
corde et décélérer sans freinmer.

.1.82
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GW" LES TIARTIVETS" - BEX

Réglementation particuligre du GVV concernant les nouveaux

nilotes—remoraueurs.

1.. Conditioss préalables

. Avoir -

— Effectué 1'initiation ou la transition d'un avion du méme type

ane 1'avion-remorauneur utilisé par le GW.

- Obtenu la licence de radiot&léphonie natiocmale (en frangais).
- Effectué¢ au min. 5 b et 10 dép. en entrainement personnel sue 1l‘avior

- Effectué un vol de contrSle avec um instructeur de vol & moteur

agréé par le GVV.

_ Obtenu 1'assentiment du Comité du GVV.

Tanstruction théorigue et pratique

Selon motice et fiche de progressiom, sous contrdle de moniteurs

diment mandatds par le GVV 'les Martinets".

.1.88
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pA B SUPERCUB 100 et !

fait plus de ratés.

Doaneesd exploitation
. 4B - PFK HB ~ ORI
156 ch %o <R
.1 poTms A vide 490 kg 530 kg
max. au décollage 794 kg 794 kg
charge utile { essence+ 1 304 kg Lt kG
occupant
bagages
' haile )
2 ESSENCE. 100 LL 100 LL
Réservoirs 2X 66 1. 66 1.
Consommations - croisigre 30 1/h 35 1/n
- remorquage 5 1k 40 In
jutonomie en Temorquage avec réserve de
heneitd O : 30 A env. . 315N 2145 h
3. HUILE zax. 8 qts 8 ats
, min 6Ot . 6 ars
qualité: jrdiquée sous le capot
4. VITESSES
V. max. 208 xm/h 208 km/n
décrochage — volets sortis 70 km/h T0 wm/n 1
pmeilleur angle — volets rentrés 75 /b 75 xm/h pF
taux - vclets rentrés 120 ¥m/h 120 w/n +Stip e
JITESSE DE REMORQUAGE MININALE 100 k/h 100 km/n o2
NORMALE 110 /b o wa/n  F0/DA
descente aprés largage du planeur 175 /b 175 ka/n
régime - moteur 2200 - 2400 RPM 2200 - 2400 RPM
vario env.e — 2 W enve -5 B i
TINALE 100 kn/a 150 @/ OO fleh
) 5. REMORQUAGE
Poids max. du plapeul » remorquer 520 kg 720 kg
Remorquage du TYIN -ASTIR | HEG. OK
6. CHAJFFAGE DU _MOTEUR
: été 2 min. 2 min.
niver 4 min. 4 win.
Note: le motsur est suffisamment chauffé lorsqu'en mettant pleins gaZ, il ne
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HANGARAGE DE L'AVION-REMORQUEUR

Plein d4'essence

A la fin du service de vol le soir, refaire le plein complet.

Hyile

Le niveau d'huile doit &tre contrdié moteur froid, Done avant
midre mise en route.

Niveau minimum pendant le service de vol : & QTS.

Train et poeus

Points d'attache et pression des pneus i contrdler

Pare-brise

A netroyer chaque soir.

Etat péndral

A recontrdler aprés le service de vol.
Signaler toute défectuosité
- au meniteur de service
- gy chef de machine.

Inscription des temps de vol

& concrdler 3 1a fin du service de wol.

gurveiller la manpeuvre personnellement

la
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